
ԱՇՈՒՆ 2015Թ.  

Բրբանկից Լոս Անջելես նախագծի բաժին  

ՆԱԽԱԳԾԻ ԲԱԺՆԻ ՆԿԱՐԱԳՐՈՒԹՅՈՒՆ  

Կալիֆորնիայի արագընթաց երկաթուղու իշխանությունների (իշխանություններ) նախագծի Բրբանկից Լոս Անջելես բաժինը 

իրար կմիացնի երկու կարևորագույն բազմամոդալ տրանսպորտային հանգույցները՝ Բրբանկը (օդանավակայանի տարածք) 

և Լոս Անջելեսի Union Station-ը՝ լրացուցիչ կապ տրամադրելով Լոս Անջելես քաղաքի կենտրոնի, Սան Ֆերնանդո 

դաշտավայրի և նահանգի միջև: Նախագծի մոտ 12 մղոն երկարությամբ միջանցքը հիմնականում կանցնի գոյություն ունեցող 

երկաթուղու կողքով՝ Լոս Անջելես գետի երկայնքով և Բրբանկ, Գլենդել և Լոս Անջելես քաղաքների միջով:  

ՆԱԽԱԳԾԻ ԲԱԺՆԻ ՀԻՄՆԱԿԱՆ ԿԵՏԵՐԸ  

 Մոտ 12 մղոն:  

 Երկաթուղային հանգույցներ երկաթուղու փոխհատումների մեծ մասում:  

 Առաջարկվող արագընթաց երկաթուղին կապում է Բրբանկի օդանավակայանի կայարանը և Լոս Անջելեսի Union Station-

ը, որը համարվում է տարածքային և նահանգային տրանսպորտային ցանցի կարևորագույն հանգույցներից մեկը:  

 Առաջարկում է ինչպես նոր երնթակառուցվացք, այնպես էլ թարմացնում է գույություն ունեցող ենթակառուցվածքը:  

 Տրամադրում է տեղական անվտանգության նպաստներ՝ Գնացքների դրական վերահսկման (Positive Train Control, PTC) 

անվտանգության տեխնոլոգիաների և երկրաշարժերի գրանցման տեխնոլոգիաների մեջ ներդրումներ կատարելու 

միջոցով:  

 Բարելավում է գոյություն ունեցող երկաթուղային գծերի համակարգի արդյունավետությունը, որը կմեծացնի դրանց 

կատարողականությունը, կտրանադրի ավելի հուսալի և հարմար չվացուցակ և կկրճատի ճամփորդության ժամանակը 

միջանցքով երթևեկող բեռնատար և մարդատար գնացքների ծառայությունների մեծ մասի համար:  

ՆԱՀԱՆԳԻ ՏԱՐԱԾՔՈՎ ԱՌԱՋԱՐԿՎՈՂ 

ՏԵՂԱԿԱՅՈՒՄ  

ԿԱԼԻՖՈՐՆԻԱՅԻ ԱՐԱԳԸՆԹԱՑ ԵՐԿԱԹՈՒՂՈՒ 

ԻՇԽԱՆՈՒԹՅՈՒՆՆԵՐԻ ՎԵՐԱԲԵՐՅԱԼ  

Կալիֆորնիայի արագընթաց երկաթուղու իշխանությունները 

պատասխանատու են երկրում առաջին արագընթաց երկաթուղային 

համակարգի պլանավորման, նախագծման, կառուցման և 

շահագործման համար: Կալիֆորնիայի արագընթաց երկաթուղին իրար 

կկապի նահանգի մեծագույն շրջանները, կնպաստի տնտեսական 

զարգացմանը և ավելի մաքուր շրջակա միջավայրին, կստեղծի 

աշխատատեղեր և կպահպանի գյուղատնտեսական և պաշտպանված 

հողերը: Մինչև 2029թ. համակարգը ժամում 200 մղոն արագությունով 

Սան Ֆրանցիսկոյից Լոս Անջելես կհասցնի երեք ժամից պակաս 

ժամանակում:  Հետագայում համակարգը կընդլայնվի՝ ընդգրկելով 

Սակրամենտոն և Սան Դիեգոն, ընդամենը 800 մղոն՝ 24 կայարաններով: 

Բացի դրանից, իշխանությունները համագործակցում են 

տարածաշրջանային գործընկերների հետ՝ կյանքի կոչելու համար 

ամբողջ նահանգի երկաթուղու արդիականացման պլանը, որը 

միլիարդավոր դոլարներ կներդնի տեղական և տարածաշրջանային 

երկաթուղային գծերի մեջ՝ համահունչ լինելու 21-րդ դարի 

փոխադրումների կարիքների հետ:  

ԾՐԱԳՐԻ ՆԵՐԿԱՅԻՍ ԿԱՐԳԱՎԻՃԱԿԸ   

փոխադրումների համակարգի բարելավմանը և տեղական բնակչության համար ճամփորդության տարբերակների ավելի մեծ 

ընտրությանը: Այս պահին իրականացվում են չորս խոշոր գործողություններ՝  

1. Արագընթաց երկաթուղու համակարգի ողնաշարի շինարարություն Central Valley-ում: 

2. Պլանավորում և/կամ շրջակա միջավայրի համար անվտանգության հաստատում Փուլ 1 Համակարգի մնացած մասի համար:  

3. Փուլ 2 Համակարգի պլանավորում:  

4. Ամբողջ նահանգով մեկ երկաթուղու արդիականացման ծրագրի իրականացում՝ տեղական շահագրգիռ կողմերի հետ 

համագործակցությամբ, որոնք միլիարդավոր դոլարներ են ներդրել տեղական և տարածաշրջանային երկաթուղային գծերի մեջ:  

ԱՐԱԳԸՆԹԱՑ ԵՐԿԱԹՈՒՂՈՒ ԾՐԱԳՐԻ ՆՊԱՍՏՆԵՐԸ  

Վերջերս տեղ գտած հանձնառությունը Կալիֆորնիայի ընթացիկ Cap and 

Trade հասույթների  նկատմամբ թույլ  է Cap and Trade հասույթների  

նկատմամբ թույլ  է տալիս իշխանություններին իրականացնել ծրագիրը 

միաժամանակ մի քանի բաժիններում, որը շուտով կնպաստի  

 Նվազեցնում է խցանումները Կալիֆորնիայի ճանապարհներին և օդանավակայաններում – երկրում ամենազբաղվածներից մեկը:  

 Պատրաստում է նահանգը մինչև 2050թ.-ին ակնկալվող 50 միլիոն բնակչության համար:  

 Միլիարդավոր դոլարով ավելի մատչելի կլինի, քան միան ներդնելը Կալիֆորնիայի հնացող ճանապարհների և 

օդանավակայանների մեջ:  

 Կապում է նահանգի մեծագույն տարածքները — Ծովածոցի տարածքը, Կենտրոնական դաշտավայրը և Հարավային Կալիֆորնիան 

– ինչպես նաև դրանց տնտեսությունները:  

 Կապում է բիզնեսները իրենց հաճախորդների հետ և ընդլայնում է հնարավորությունները աշխատողների, գործատուների, 

ուսանողների և այցելուների համար:  

 Նպաստում է շրջակա միջավայրին՝ բարելավելով օդի որակը և նվազեցնելով ջերմոցային գազերի արտանետումները:  

 Խրախուսում է կայուն համայնքային պլանավորումը՝ հողի խելամիտ օգտագործմամբ և կայանի վրա ուղղված զարգացմամբ, որը 

կարող է նաև նվազեցնել ճնշումը, որպեսզի ֆերմերային հողերն ու այլ բնական տարածքները երթարկվեն կառուցապատվող 

տարածքների:  

Փուլ 1  

Փուլ 2  

XpressWest  

բարձրադիր անապատային միջանցք  

Առաջարկվող կայարաններ  

Առաջարկվող կայարաններ (Տարբերակ)  

ՄԱԿԱԳՐՈՒԹՅՈՒՆ  



ԲՐԲԱՆԿԻՑ ԼՈՍ ԱՆՋԵԼԵՍ ՆԱԽԱԳԾԻ ԲԱԺԻՆ   

ԱՇՈՒՆ 2015Թ.  

ՇՐՋԱԿԱՆ ՄԻՋԱՎԱՅՐԻ ԳՈՐԾԸՆԹԱՑ  

2001թ.-ին իշխանությունները, Երկաթուղու դաշնային վարչության (Federal Railroad Administration, FRA) հետ համատեղ, սկսեցին շրջակա 

միջավայրի բազմաստիճան ուսումնասիրման գործընթացը նահանգային արագընթաց երկաթուղու համակարգի համար՝ համաձայն 

Կալիֆորնիայի Շրջական միջավայրի որակի մասին օրենքի (California Environmental Quality Act, CEQA) և Շրջակա միջավայրի ազգային 

քաղաքականության օրենքի (National Environmental Policy Act, NEPA): 2005թ. առաջին աստիճանի Կալիֆորնիայի արագընթաց երկաթուղու 

ծրագիր Շրջակա միջավայրի վրա ազդեցության վերջնական հաշվետվությունը/Շրջակա միջավայրի վերաբերյալ հիմնավորումը 

(Նահանգային ծրագիր EIR/EIS) ներկայացրեց ծրագրի տեղակայումը, որը ներառում էր միջանցք Փալմդեյլից մինչև Լոս Անջելես: 2014թ. 

ամռանը իշխանությունները բաժանեցին նախագծի Փալմդեյլից մինչև Լոս Անջելես բաժինը նախագծի երկու բաժինների՝ Փալմդեյլից 

մինչև Բրբանկ և Բրբանկից մինչև Լոս Անջելես նախագծի բաժինների:   

Բրբանկից մինչև Լոս Անջելես նախագծի բաժնի գործողությունների ժամանակացույցը ներառում է՝ 

 2007թ.-ին նախնական հանրային ծանուցումները և հանդիպումները ներկայացրեցին առաջարկվող Փալմդեյլից մինչև Լոս Անջելես 

ծրագիր բաժնի ուսումնասիրման տարածքը՝ հարցի շուրջ ստանալու գործակալության և հանրության մեկնաբանությունները, որոնք 

պետք է վերլուծվեին շրջակա միջավայրի մասին փաստաթղթի մեջ: 2007թ. Նախնական հաշվետվությունը ամփոփում էր նախնական 

գործընթացը, փաստագրում էր ընթացքում ստացված մեկնաբանությունները և ներկայացնում էր շրջակա միջավայրի մասին 

փաստաթղթի ստեղծման հաջորդ քայլերը:  

 2010թ. Նախնական այլընտրանքների վերլուծությունը ներկայացրեց և գնահատեց նախնական տեղակայման այլընտրանքները՝ 

օգտագործելով հաստատված չափանիշները: 2011թ.-ին և 2012թ.-ին պատրաստվեցին երկու իրար հաջորդող Լրացուցիչ 

այլընտրանքների վերլուծությունները (Supplemental Alternatives Analyses, SAA)՝ ավելի մանրամասնելով տեղակայման 

այլընտրանքները և կայարանների տարբերակները՝ շահագրգիռ անձանց կարծիքներն հաշվի առնելով:  

 2014թ. SAA-ը ավելի զարգացրեց տեղակայման այլընտրանքները և կայանների տարբերակները, ինչպես նաև քննարկեց Փալմդեյլից 

մինչև Բրբանկ և Բրբանկից մինչև Լոս Անջելես բաժինները որպես երկու տարբեր Նախագծի բաժիններ:  

 2014թ, հուլիսի նախնական ծանուցումը փոփոխություններ մտցրեց 2007 P-LA նախնական ծանուցման մեջ՝ տրամադրելով շրջակա 

միջավայրի վերաբերյալ առանձին փաստաթղթեր Փալմդեյլից մինչև Բրբանկ և Բրբանկից մինչև Լոս Անջելես նախագծի բաժինների 

համար:  

Բրբանկից մինչև Լոս Անջելես նախագծի բաժնի շարունակական պլանավորումը և զարգացումը առաջ է ընթանում պլանավորման 

փաստաթղթերի պատրաստմամբ, որորնք ցույց են տալիս նախատեսվող տեղակայումները, որոնք պետք է նկատի առնվեն շրջակա 

միջավայրի վերաբերյալ գործընթացի ժամանակ: Դրանից հետո կպատրաստվի շրջակա միջավայրի վերաբերյալ փաստաթուղթ, որը 

կհայտնաբերի և կուսումնասիրի նախագծի հնարավոր ազդեցությունները և կմատնանշի դրանց համապատասխան մեղմացումները: 

Շրջակա միջավայրին վերաբերող նախնական փաստաթուղթը ակնկալվում է, որ կհրապարակվի 2017թ. սկզբին կամ կեսերին, և այն 

կներառի հանրային լսումները, ինչպես նաև գործակալության և հանրության մեկնաբանությունները, որին կհաջորդի 2017թ. վերջին 

շրջակա միջավայրի վերաբերյալ վերջնական փաստաթղթի հրապարակումը: Իշխանությունները միտված են շարունակական կերպով 

ներգրավվել հանրությանը այս գործընթացին:  

ԱՎԵԼԻ ՇՈՒՏ ՆՊԱՍՏՆԵՐԻ ԱՊԱՀՈՎՈՒՄ  

Իշխանությունները արդեն ներդրել են գրեթե $1 միլիարդ դոլար որոշ կարևորագույն վաղ ներդրումային ծրագրերում: Այս գումարները 

կօգնեն արագընթաց երկաթուղու հետագա կառուցմանը՝ երկաթուղու լրացուցիչ ծառայությունների անվտանգության և 

արդյունավետության բարելավման միջոցով: Լրացուցիչ գումարներ են հատկացվում երկաթուղային հանգույցների և տարողության 

բարձրացման համար: Տասնամյակի ավարտին այս նախագծերը կկրճատեն ջերմոցային գազերի արտանետումները, որը կհանգեցնի օդի 

որակի բարելավման և տեղական համայնքներին կտրամադրի նպաստներ շրջակա միջավայրի առումով:  

 Metrolink. Գումարներ Metrolink-ի նոր “ավելի մաքուր”  լոկոմոտիվների ձեռքբերման և Գնացքների դրական վերահսկման համար:  

 Գնացքների հատման հանգույցներ. Ճանապարհների վերապլանավորումը, որպեսզի դրանք անցնեն երկաթուղու տակից կամ դրա 

վերևից, կբարելավի անվտանգությունը, երթևեկությունը և օդի որակը: Իշխանությունները օգնում են տեղական 

գործակալություններին, որպեսզի լրացվի երկաթուղային հանգույցների համար նախատեսված ֆինանսների պակասը, որը կօգնի 

պատրաստել միջանցքը ապագա արագընթաց երկաթուղու ծառայությունների համար:  

 Հարավային Կալիֆորնիայի տարածքային միակցիչ նախագիծ  (Southern California Regional Interconnector Project SCRIP). Լոս Անջելեսի 

Union Station-ում ստեղծում է նոր գծեր, որպեսզի ավելի մեծացվի Metrolink-ի և Amtrak-ի միջև գնացքների տեղաշարժման, ուղևորների 

փոխադրման և մեկ նստատեղով ուղևորների արդյունավետությունը, հնարավորությունը և ճկունությունը:    

Մակերեսային  

Թունել  

Metrolink-ի գոյություն ունեցող կայարաններ  

Առաջարկվող HSR կայարաններ  

ՄԱԿԱԳՐՈՒԹՅՈՒՆ  
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HSR տեղակայումը քննարկման փուլում  


